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Primo piano:

. Riforma dei porti (Il Tirreno, Il Corriere della Sera, Il Piccolo)

Dai Porti:
Venezia:

*...Traffico record nel 2015...” (The Medi Telegraph, Ansa, ferpress,
A\‘ SO ])( ) RT[ Il Gazzettino)

et

Genova:

“...Ferrari con Messina al Terminal Genova...” (Gazzetta Marittima)
“...Zampini: * La ripresa € gia in atto...” (La Repubblica)

Livorno:

“...Piattaforma Europa...” (Gazzetta Marittima, L'Informatore Navale,
Quilivorno.it, La Nazione, 1l Tirreno)

“...Propeller Livorno...” {Gazzetta Marittima)

Piombino:

“...Polo logistico integrato con le imprese...” (La Nazione)

Ancona:

*...2,4 min per l'intermiodalita...” (Gazzetta Marittima)

Napoli:

*...De Caro, in tempi celerissimi nuovo presidente...” (Ansa)

Cagliari:
“...Porto canale +5% nel 2015...” (Ansa)

Messina:
“...Crociere: AP, trend positivo...” (Ansa)

Notizie da altri porti italiani

Focus:
. Concessioni (Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)
s Speciale container (The Medi Telegraph)

. Maxiagenzia del lavoro in porto (Il Piccolo)
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Il Tirreno

=

Annunciata per stasera la riforma Delrio

Perla seduta ded consighlo del minkstr di ctasara &
annendiato 'esame di quella parte della riforma del porti
che & allTeterne & yn detreto attuativo Sefla riforma della
pubblica amministrarions. £ pik da lispie che (a riforma
viene data perimminents: ma in quel mamento | ministro
dalleinfeattrativre Grazisno Delria (foto) & riencito afar
passar solo un documento che ha data la corndcn strategica
[sAlancdo ia extremis il eapaverso dedicato alla nmova
mappa deila portuaiitd).
Lo scontro sulte fosioni b press man mamo corpo. Ned nuovi
equifibei fra governa ¢ tervitorio si é badato, daonlato,a
tentrafizzare & Roend molte decisiond soprattuiio sugh
investimenti {dato che finora opnl porto avns pansato sclo
asd steaso) e, dailalire, si & pensatodi
arrerary 'avtenomia di cgnl perto salvo
queiloche atcocpa b altre Autocith
Portwall. insitile dire che chiungue carchidi
respingere anche lasola lden di prsere
acosrpato.
C'& statoin sutance un lungo vakeer sul
numaero detle Autorits Portuali: distro e
quinte lo scontro fra Pentourags tel
pramisr (che spingeva per una farts
centralirzariens) e il minkstro Delria (the
mediava con una soluzione intarmed!a
rispetto alle 24 istituzion| esistentil Alla
fina, Ie indiscreziond dicono che le nuove

o SiStema non SAFANAD 14, AEMmero maisimo

plano dl kegtio, bensd 15: pert) salazionat)
dall"E uropa pid, & meno di serprese in extremis, Chvite-
vecthia (tutelatissimo dalla poditica romana di qualsias|
tolere, tomt Abbiame sempre sotiolineato metienda kn
guardka Livorno dal rischio dl accorpamenio con bo scalo
lariale Infzisimenie immaginate),
$la noa bolle in pentola soloquesto. C'd dacapire "effetta -
miaimizzate dal poresno - che La sentenza della Corte
Costiturionale avrd sulia riforma: fa Consulta aveva
impallinateo il governo ricordando che i portl sono “materia
wncorremie” e foma noa pud decidere senza colmvolgere (e
Regloai. Proprio su quest’argoments d convocatail 26
geanalo la Confarenza Stato-Regienl: quale sara i panto di
equiBbrie, ad esemplo sall'iter di somina del presidents?
Won dimentichiamo che due Regloal-chiave come il veneto s
toprattuttola Liguria sono in mana al centroded ira, the non
ha occasdons exighiors per farsd sentire di fronte a Ranal.
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Corriere della Sera

Porti, oggi la riforma Delrio

1a tiforma delle Autarith portuati elaborita
&id mintstro Gruztano Dedrio (fota) va oggl

In Consiglio del ministri nuovn governance
e riduzione da 25 Autoriti o 15 (di sistera).
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Il Piccolo

La riforma in dirittura d’arrivo
E il Comitato prepara ’addio

Un parlunenting affidiain che
in21 anni in mezzo o molie dedi-
sbord prsse all'unonimdth ha
ospiiate scontr teenico-politici
niol i acres e che in particalan:
tra il 2013 e finc 2014 ha manda-

10 in seesa un'autenlics guersi
conl allom presidente

Marinn Monasi da
ni parte ¢ | mppresentanti del-
b istituezdoni: la governatriee De-
boraSermacchiand, il sindaco Ho-
bertn Cinclini ¢ b presidenie
della P'rovincla Mara Tercsa
Hussa foropat dall abtrs, i 8 Cor
mitato pornuale al cul intemo
siednnn T “bellezza™ di venti-
due componenti, residuo forse
i una visisne ancon iwssemble-
aristica della gestione della cosa
pubblica.

«Comvucheremo una seduta
areornn al 10 febbmio - ha an-

nungiato | CIATD pone-
fushe Mario Som-
IMT D - ol £ O VMO Dos-

aiblle che sla Puhiinae, 1 sunt
quattm anni di validith scadono
a marzo oo 45 gomi di poasi-
bile profoga teensca), ma se an-
che cond pon fie, a yparzarke
via sar3 la nuova sui porti,
il docret Del Rin che secmxdo

. :
Una delle ultime sedute del Comitato partuate
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voct, che perh ol affacctans pe-
tindicamente, dovichbbe cssere
livenzsae questa semmana dal
Consiglio dei ministri, seeondn
Walwspeetalizzato The MediTe-
legraph g oggl, secondo alire
serdonl venerdt, Sard da vedere
inrealta se visaranno dellc claw-
sode transdtarie. Sicuramente pe-
b il 24 febbraio scade la proroga
i sel st del mmmli-]-smiu /e-
no ¥ i cui il ministc-
m dm&%e o breve an-
chein quesiosenso,

Seconndo b nunva legge, sa-
mnno 15 ke Autnrita di sistema
portuade ciod {14 poeti onge {che
avrannn a sede dell'entel pin G-
vitavecchle £ omid assndato
che Trieste non verma accorpata
# Venwzia, né antomenn a Hi-
venni c Ancona. Sard da vedere
seguedla di Trieste vered defindia
lAutorita di sistema portuake
ded Friuli Venezla Glolia creen-
docpsl le premesse perun rapi-
do inglabamento anche di Mon.
falcone ¢ Porto Nogare, Per l'ele-
zionwe del presidente cambiano
leregole. spartsconn le terne e by
nomina spetterd al ministem
d'intesa con la Reglone (sembra
cresciuta nell'ultima bnzza |k

precedeinte era “sentit la Hegio-
me") Fimportanza che viene as-
sepruta sl anuninistrzione fer-
ritoriale. Spariscy come detto il
Comitato poriuabe sinthiujto de
un Comitato di gestione chedo-
vrebibe avene o missimon cingue
companent.  Happresentanti
delle improse e del Tivoro costi-
tubranno favece | “Vavoln di par-
tenarinto defla risora mae”
oy fustrinnl eonsultlhve,

1 Cennitateo partuale di Trie-
ste & opgl cos costiubto: prest-

dente Zonn DY Agnding commis-
sn.rin“ vice presh
lente ColTrod Fini cosmasdan.
10 della Capiteneria di Peno,
commpancti; Giorgio Lillini (mi-
nistero deflle Infrastructure o del
Trasporti), Niceda Altamura {mi.
nistern dell'Economia e defle fi-
mangel, Debom  Sermcchiani
presidenie della Repione, Maria
Terew Bassa Peropat presiden-
e defla Provinciz. Koberio Coso-
lini sindaco di Trieste, Netio Ne-
sladek sindaeo di Mugysia, Amo-
nink Paoh-1i prosbdente detls Ca.
mera di comvmercio, Franco
Napp larmatari). Pank Rattila-
na jindustriall), Ampolio Zargot-
fer fimpeenditonl. Stefann Vi

sintin {spedbsonier), Pietro Hu-
san (agentl marittimi), Domeni-
e Miceli (imprese fernoviaried,
Franco Boslo {a tn-
dl, Glanpiero Faniglido [recen.
wemente sostitwito), Bean No-
vel, Giwdio Gennani Leli Doda
e Giovanni Russo ilavoraton Im-
prese portaali), Bruna Fiumeni

densi [N

In Quesia stessa composizio-
mee fHCnmitato aveva mandatoin
scena de battaglie pli furiose tra
Muorussl ¢ le bstiuzion elettive
triestine aboune delle quati con i
mwedia spettatort dal momentn
chein alcune sedute Ie poric era-
At stale aperie, Anche nel qual -
tro anni procedentd, seppuire 3
porte chime, o erann misuate
due visioni piutuestn diverse del-
la reattd veoonica focale: da
un lato I'ex presidente Claudio
Hoaiciolli dall'alirn 'essessone
di Forza laalia Riceardo Riceardi,
Nen vit dimenticato perd come
il Comitato abbia anche conuri-
huitoa crearequelio che @ ol
pottn di Tricste. al vertici per i
teaffici nave-fermoiss, pechedinee
conla Turchia, per il petralio,

ft.0m.)

Teno D’Agostino

“usunmn

DID’AGOSTIND
Laproroga

acommissario valida

finoal 24 febbraio
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The Medi Telegraph

Veneziq, traffico record nel
2015

Venezia - Le merci crescono del 15% sul 2014, Container +21%.
Segnali negativi invece per passeggeri e rinfuse agroalimentari.

Venerzia - Un anno da record per lo scalo lagunare che nel 2015 ritorna sopra i
25 milioni di tonnellate di traffico. |l bisogno di export delle imprese italiane, la
centralitd geografica di Venezia rispetto dlle rotte mondiali (lato mare) ed eu-
ropee (lato terra), i| complefamento della riconversione “verde” del comparto
petrolifero e di nuove iniziative industriali a Margheraq, e gli oltre 500 milioni di
euro diinvestimenti anticiclici negli ultimi otto anni che hanno consentito, tra
I"aliro, I'avvio di un fraffico regolare lungo i candli di navigazione interna fino a
Mantova e la messa in esercizio del nuovo terminale per le autostrade del ma-
re di Fusina: sono queste, secondo I'Autoritd portuadle, le leve che hanno con-
sentito la crescita dello scalo lagunare negli ulfimi anni.

Significativo il balzo nel traffico container che raggiunge il record di sempre di
554 mila teu movimentati, che ha portato lo scalo al primo posto fra i porti ita-
liani dell’ Adriatico. Una crescita del 21% rispetto al 2014, ma che € ancora piu
significativa se rapportata al 2008 (anno di inizio della crisi) quando a Venezia
si movimentavano poco piu di 370mila container all’anno. Da notare in pid nel
settore il riavvio del traffico container per via fluviale con servizi settimanali di
linea con il porto di Mantova (+14.5% a dicembore 2015 sullo stesso mese 2014
per un totale di 60mila container movimentati via flume nel 2015).

Segnali positivi per tutti i comparti portuali: +8% il settore commerciale, +3.5%
lindustriale e +40% il settore petrolifero; complessivamente sono passate per
Venezia 25 milioni di tonnellate di merci (+15% rispetto al 2014). Nel dettaglio
crescono le rinfuse liguide (+30%) che hanno visto la irasformazione del porto
pefrolifero a servizio delle raffinerie oggi scomparse, in un centro di eccellenza
per la frasformazione e la logistica di carburanti green; e crescono le rinfuse
solide (+4.7%) in particolare carbone e fertilizzanti e le merci varie in colli
+11%).
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- segue

Buoni risultati, a partire dagli ultimi 4 mesi dell’anno, per il settore traghetti (ro-
ro) grazie alle linee con la Grecia e alla creazione del servizio totalmente in-
termodale fra Patrasso - Venezia e Francoforte con una modalité mista na-
ve+ireno; il nuovo terminal di Fusina fa segnare +27% (in tonnellate) rispeito al
precedente quadrimesire.

Unici segni negativi rispetto alla stagione 2014 sono legati al settore passeg-
geri (1.7milioni -11%, di cui 1.5milioni sono i crocieristi -10%) a seguito delle limi-
tazioni al traffico disposte in attesa dell’individuazione di una via alternativa
per ovviare il passaggio davanti S.Marco; e al settore delle rinfuse agroali-
mentari, dato legato ai buoni andamenti dei raccolti in Francia e in Europa
centrale che hanno richiesto minori forniture in import.

]
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Ansa

Porti: Venezia; 2015 anno record, oltre 25 min tn. traffico

Balzo container, 554mila Teu movimentati
19 gennaio, 15:09

(ANSA) - VENEZIA, 19 GEN - Un anno da record per il Porto di Venezia che nel 2015
ritorna sopra i 25 milioni di tonnellate di traffico. Il bisogno di export delle imprese italia-
ne, la centralita geografica di Venezia rispetto alle rotte mondiali (lato mare) ed europee
(lato terra), il completamento della riconversione "verde" del comparto petrolifero e di
nuove iniziative industriali a Marghera, e gli oltre 500milioni di euro di investimenti antici-
clici negli ultimi 8 anni che hanno consentito, tra l'altro, I'avvio di un traffico regolare lun-
go i canali di navigazione interna fino a Mantova e la messa in esercizio del nuovo termi-
nale per le autostrade del mare di Fusina: sono queste le leve che hanno consentito la
crescita dello scalo fagunare negli ultimi anni. Significativo - informa una nota - il balzo
nel traffico container che raggiunge il record di 554mila Teu (unita di misura dei contai-
ner) movimentati, che lo ha portato al primo posto tra i porti italiani dell’Adriatico. Una
crescita del 21% rispetto al 2014, ma che & ancora pil significativa se rapportata al 2008
(anno di inizio della crisi) quando a Venezia si movimentavano poco piu di 370mila con-
tainer all'anno. Da notare in piu nel settore il riavvio del traffico container per via fluviale
con servizi settimanali di linea con il porto di Mantova (+14.5% a dicembre 2015 sullo
stesso mese 2014 per un totale di 60mila container movimentati via fiume nel 2015).

Segnali positivi per tutti i comparti portuali: +8% il settore commerciale, +3.5% l'industria-
le e +40% il settore petrolifero; complessivamente sono passate per Venezia 25milioni di
tonnellate di merci (+15% rispetto al 2014).

Nel dettaglio crescono le rinfuse liquide (+30%) che hanno visto la trasformazione del
porto petrolifero a servizio delle raffinerie oggi scomparse, in un centro di eccellenza per
la trasformazione e la logistica di carburanti green; e crescono le rinfuse solide (+4.7%)
in particolare carbone e fertilizzanti e le merci varie in colli (+11%). Buoni risultati, a parti-
re dagli ultimi 4 mesi dell'anno, per il settore traghetti (ro-ro) grazie alle linee con la Gre-
cia e alla creazione del servizio totalmente intermodale tra Patrasso - Venezia e Franco-
forte con una modalita mista nave+treno; il nuovo terminal di Fusina fa segnare +27% (in
tonnellate) rispetto al precedente quadrimestre.
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Ferpress

Porto Venezia: continua il trend positivo del terminal Vecon sul
fronte della sicurezza sul lavoro

Author : com

Date : 19 gennaio 2016

(FERPRESS) — Vanezia, 19 GEN — "Con il motto "Promote Safety Always" continua il trend positivo del
terminal Vecon Spa di Venezia sul fronte della sicurezza sul lavoro e prevenzione degli infortuni.

ll raggiungimento di questo traguardo, infatti, deriva dall'applicazione costante e sistematica di una
campagna di comunicazione, coinvolgimento e sensibilizzazione non solo di tutti i iavoratori che operang
in VECON, ma di tutti coloro che entrano a contatio con il terminal”™. Lo riferisce una nota dellAutorita
porivale.

“Il percarso che punta a un continuo mighoramento degli standard di sicurezza, e alla diffusione di una
cultura comportamentale basata sulla sicurezza, é promosso dal Gruppo PSA in tutti i suci terminal
presenti nel mondo e condiviso in (talia da PSA Venice 8 PSA Voliri-Pra di Genova che lavorano sempra
in sinergia.

Per valutare questi risultati, fare il punto sulla cultura della *Safety” nel porto di Venezia e progettare
congiuntamente i prossimi passi, si sono incontrati i rappresentanti dei due terminal italiani, della
Capitaneria di Porto, dell'Autorita Portuale e dello SPISAL.

Con I'occasione & stato presentato il portale www sicurezzainpodo.it I'unico in ltalia dedicato alla *Safety”
in ambito portuale, realizzato dall'ente di formazione dell’Autorita Portuale — CFLI - in collaborazione con
la comunita portuale™,

E l'Autorita Portuale non poteva perdere l'occasione per diffondere i dati relativi a ispezioni, campagne e
risultati: "t 2015 @ stato un anno di lavoro molto intenso in campo “Safety” - ha sottolineato Claudia
Marcolin, Segretario Generale APV - basti pensare che anche quest'anno abbiamo superato | 600
sopralluoghi e dal 2016 stiamo procedendc con un impegno ancor pill convinilo avendo integrato il servizio
infermieristico di pronto intervento con nuovo personale e nuove attrezzature”.
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Il Gazzettino

ECONOMIA Baricentrico nei commerci con ['Est Europa, buoni anche i risultati complessivi

}forto supera Trieste
nel traffico container

presidente
Apv Paclo
Costael
suol
predeces-
sori
Investitl
oltre 500
milloni per
migliorare
il porto

RASSEGNA STAMPA
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Eliglo Trevisan
MESTRE

11 porto di Venezia st ripren-
de da Treste il primato dei
contamner. Nel 20135, infatti,
Marghera ha registrato 554
mitla Teu {I'unitd di misura

14 del container tipo) coniro i

490 mila detla citta giuliana,
segnando una crescita del
21% sul 2014, E il primo
porto italiano dell'Adnati-
co, mentre se 81 considera-
no anche gli scali d'oltrecon-
fine Capodistria supera tut-
ti con 790 niila Teu,

veneziana
(Apv) ha comparato il risul-
tato 2014 anche con quello
del 2008 e i dati sono ancora
pils significativi perche Quel-
lo fu I'anno dell'inizio della
crist economica globale, e a
Venezia all'epoca si movi-
mentavano poco pit di 370
mtia container Fanno An-
che per questo settore, co-
me avvicne sempic per i
purti in gencre, le prime
avvisaglic di uscita dai peri-
odi difficili si percepiscono
nelle banchine. E, tra 'al-
tro, per Venezia le banchine
non sono sole yuelle rag-

giunte via mare ma anche
via fiume dato che nel 2015
il riavvio del traffico lungo
il Po ha portato &0 mila
container a viaggiare tra la
Inguna e Mantova (il cwm
porto ha registrato un pii
14,5%)

Al di 14 dei container i
risultati 2015, per o porto di
Venezia, sono stati comples-
sivamente positivi, a paric
due setton: quello passepge-
1 (-11%) sul qualc hanno
pesato Je limitazion alla
stazza delle navi da crocie-
ra, ¢ quello delle nnfuse
agruvalimentan dove, a cau-
sa dei buoni andamenti dei
raccolti in Francia e in Euro-
pa cenirale, sono slate ni-
chieste munori importaziond
di fornitore.

Nel comgplesso il nostro
porto & tornato sopra 1 25
milioni di tonnellate di traf-
fico {4 15% nispetto al 2014)
e questo, secondo 1'Apv,
-giustifica gh investimenti
effettunti nel settore (oltre
500 milioni di curv) perché
mercati della parte est della
Lombardia, del Nordest ¢
deli’Est Europa stanno cre-
scendo grazic al fatto che le
mamfatture si stanno spo-

Prodotti petroliferi sostituiti
dai carburanti "green"

48

RARSNERA Una nave porta cortaner in banching

stando sempre pit nell’Est
Europa. Diventa sempre
piu  convenienie, gQuando
possibile, utilizzare i porti
dell’Alto Adriatico e Vene-
zia in particolare & baricen-
trica-.

Questi 25 milioni di tonnel-
late hanno portato un au-
mento dell’8% nel scttore
commerciale, del 3,5% in
quello industriale e del 40%
in quello petrolifero. Nel
dettaglio le nnfuse hquide
sono cresciute del +30F, e
da questo punto di visia
I'aspetio pih notevole & che
il porto petrolifero (a servi-
ziv delle ralfineric oggs
scumparse) si @ reinventato
come centro & eccelienza
per la trasformazione ¢ la
logistica di carburant gre-
en, e sono cresciute anche
le nnfuse solide {+4.7%) in
panrticolare carbone e ferti-
lizzanti, e le merci varie in
colli (+11%). Infine anche i
traghett, a partire dagli ulti-
mi 4 mesi dell’anno, hanno
un Segno piu- il terminal di
Fusina ¢ aumentato infatt
del 27% rispetto al quadri-
mestre precedente,

& ripraduz one teeivatla

-y



Gazzetta Marittima

Roberto Ferrari con Messina al Terminal Genova

GENOVA - Nel quadro di una crescita armonica delle sue attivita, il Gruppo Messina S.p.A. di Genova
ha definito l'intesa con Roberto Ferrari, gia amministratore delegato e direttore generale del Trieste
Marine Terminal, che dal marzo prossimo assumera la carica di direttore generale del Terminal di Ge-

nova del Gruppo.
Ferrari ha iniziato la sua carriera professionale nel La Spezia Container Terminal, per poi lavorare ai
progetti di sviluppo dei terminal di Ravenna e di Gioia Tauro.

Ferrari avra il compito di sviluppare importanti programmi di crescita e sviluppo del terminal genovese
del Gruppo Messina, in particolare sviluppando nuovi mercati.
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La Repubblica
Zampini: “Laripresa
eglainattosul porto
1l turismo e I'hitech”

[l presidente di Confindustria conferma i dati positivi
“Adesso servono norme piu semplici e infrastrutture”

do semestre consecutivo abbiamo

dusti poaitivi, ln ripresa di Genova
parte da quis: Gluseppe Zampinl, pressdon-
to Comfindustria Ligquria e Confindustria Go-
nova conferma | datl positivi. T suol ufficl
stanno tlaborando gli indicaton forniti dal
lo azdende sul secondo semestre 2015, ma
lia vendeten armai ¢ ben definita, « Adesso
sorvo una semplificazione normatva, per
le aziende, e pot. ovviatnenta, servanoinfen-
struttures, rilancia Zampini. Conferma i da-

«Tumsno.pmu.mmmnm~

u Findomestic che segnano per la Ligutio e
Gunova un risveglio economico che vo aocu-
dito con gramie cura,

Presidente Zampind, daveere d ripresa?

«Guardl, | nostri dati, ancory tendezioli
perché non compiutamente elaboratd, van
no nalln steseay direrione dello studio Findo-
mastic. E ci sono settesi per cul i aumeri po-
sitivi, anche b due ciffo, per due semestri
consacutivi sancisceno una vera ripresas,

Quali sono | setior] tralnand?

«[1 porto innanzitutta, cho ha gid consoli
dato nel primo semestre 2015 dsti positivi,
ampamento confermati dal saconda, Caosl
coma |'Hi-tech, che b nostso ovviso pud tral-
nare snoors di pil. L'sumento tra prisno e
secondo semostre 2015 & davvare intaros
sante. Ultimo arrivate, il turiame, sl dimo-
stra unsrttare di grande rilancio del Legrito-
rio e della sua economla, Per il Panentae, In

Liguria, poi c’¢ un aumento netio del setto-
e agroatimentare. L'export ha qualche
chiaroscum, lngato seprattutto allo proble-
matiche geopolitiche ¢i alcuni mercati Mo-
diterranei. Gli nccordi, che ssaranno strweiti
|a prossima settimana dall' ttalia con ¥'lran,
apciranne importanti prospettive Ed & fop-
damentale, per la nestra economia, il mer-
Lato russos

E indiotro chl rimane?

«La manifattura. Deve essere spinta. Ab-
biamo reattd sul tmritario cho potrebbero
Aveere profile nternazionales,

11 Contro studi Confindustrin Genova sta

ancors elaborando | numer! fornitl dalle

improse sul socondo semestre 2015: cosa
state scoprendo?

«Confmrmanouna ripnesa doi consumid in-
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1ernt, in percentuale significativa rispetio
al recante passato. Mi sembra di poter gid
fornire un doto molio presoso, dei nosie as-
sociati, 'aumento dolla fducia rispotto al
primo semeatre 2015-

La fiducia?

«f un elemento fondamentiale puratabilf
rela ripresa il Jobs act ha avuto un effetio
benofico stnhilizzando lavorstor] porta ke
persone ad Investire, avendo la cortezza di
un redetito. Tl rtormo ad uctjuistare auto, mo-
1o, mohilso, ma anche un‘ormai netta. an-
corché beve, imomtions o tendenza nel
campo immohiliare. per cus in alcune zone
della cittd pessiamo parlare di fipartetza
del mercato immaobiliare. sano tutt indscn-
toridel ritorno di Bducka delle persones.

Conferma una ripresa anchoe dall cocups

zione?

«Por quanta limitato, il dain del primo so-
mste 2015, che segniva un incremento
dail'1,7% in Liguria, mi pare cho sia confor
mato e dungue sancisca un incremento ve-
ro, sostanziale, defl occupazionoe

Adesso & il mamento di serrare b fila; co-

sa pud faro la politica per le aziende geno-

vesie ligurf?

«Serve innanzitutto uha semplificaziono
narmative. Chi pud e vuol: investire deve
emere occolta o agiwvolata. Avendo ln cerez
za ded risulthto. Qui st comnintiano iter lun-
ghissimi e pod alla fine non 1 & carti di ot
nore ke sutorizeaziont. Surshbe meglio rice-
verg subito dei “no”, atlora. Il mio soqno &
aprite un’azienda in tre giornd. ottenere e
autorizzazon in qualche mese e oprattut-
1w avere Ia certezza di ontenaries,

La Regione sta per varare la legge nulla

crescita, 1l “Growth Act”: sarh officaco?

uS| se semplifichetd le norme . L'accesso
al credito, invece, non & pia un problena

cruciale, come loora aleunt anni fas.
frmichela bompani

Lol o Lo L]

“Resta indietro la manifatiura che
deve essere spinta perchée
abbiamo realta che potrebbero
essere dirilievo internazionale
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Gazzetta Marittima

Cosi le specifiche della Piattaforma Europa

LIVORNO - Breve descrizione dell’appalto:

Contratto di concessione avente ad oggetto:

a) la progettazione definitiva ed esecutiva, comprese le indagini ed i rilievi di campo (geognostici e
ambientali) necessari, il coordinamento in fase di progettazione, lo Studio di impatto ambientale, io
Studio di incidenza e la relazione paesaggistica della Prima fase della Piattaforma Europa, in grado di
ospitare navi di progetto di ultima generazione, articolata nelle opere sotto descritte:

1. Infrastrutture marittime

- Banchine del Terminal (banchina nord e banchina ovest) compresi tratti di raccordo a scogliera;

2. Opere di difesa

- Diga a scogliera Nord tratto a scogliera;

- Diga a scogliera Nord tratto a cassoni;

- Nuova diga della Meloria;

- Diga distaccata Nard;

3. Dragaqgi, demolizioni e salpamenti

- Dragaggio a quota -16.00 m s.l.m.m. del canale prospiciente la banchina nord;

- Dragaggio a quota -13.00 m s.l.m.m. dell’area prospiciente la banchina ovest;

- Salpamento del tratto di testata della diga del Marzocco;

- Dragaggio a quota -17.00 m s.l.m.m. del canale di accesso;

- Dragaggio a quota -16.00 m s.t.m.m. dell’area di evoluzione prevista in corrispondenza dell’ingresso
nella Darsena Europa;

- Salpamento della diga della Meloria;

4, Colmate e Piazzali

- Rilevato molo Sud con materiali di risulta dei dragaggi fino a quota +2.00 m s.m. e con tout venant
di cava fino a quota +3.00 m s.m., compresa |'esecuzione degli interventi di consolidazione della por-
zione di terrapieno realizzata con i materiali di risulta dei dragaggi;

- Conferimento e sistemazione del volume di materiali di risulta dei dragaggi eccedente il quantitativo
necessario per la realizzazione del molo Sud nella colmata Nord;

- Opera a scogliera di delimitazione della colmata Nord;

- Conferimento e sistemazione dei materiali di risulta dei dragaggi nella colmata Nord;

- Consolidamento dei rilevati delle due vasche impermeabili esistenti;

- Realizzazione dello strato di sottofondazione del pacchetto di pavimentazione del piazzale dello scalo
ferroviario costituito da 1 m di materiali misto di cava;

5. Pavimentazioni, strade e ferrovie

- Pavimentazione piazzzle del terminal;

- Scalo ferroviario;

- Fasci binari del terminal;

- Viadotto di accesso e viabilita di accesso alle aree della Piattaforma Europa;

- Pavimentazione del piazzale dello scalo ferroviario;

6. Impianti

- Impianti idrico ed antincendio del terminal;

- Impianto di raccolta deile acque meteoriche e di trattamento delle acque di prima pioggia del
terminal;

- Impianto elettrico di alimentazione delle gru di banchina e di piazzale e impianto di iluminazione del
terminal;

- Impianti idrico ed antincendio del piazzale dello scalo ferroviario;

-Impiante di raccolta delle acque meteoriche e di trattamento delle acque di prima pioggia del piazzale
dello scalo ferroviario;

- Impianto elettrico e di illuminazione del piazzale dello scalo ferroviario;

b) I'esecuzione dei lavori di costruzione del Terminal e delle seguenti opere, quali;

1. Infrastrutture marittime

- Banchine del Terminal (banchina nord e banchina ovest) compresi tratti di raccordo a scoglierz;

2. Dragagagi, demolizioni e salpamenti

- Dragaggio a quota -16.00 m s.l.m.m. del canale prospiciente la banchina nord;

- Dragaggio a quota -13.00 m s.l.m.m. dell’area prospiciente la banchina ovest;

- Salpamento del tratto di testata della diga del Marzocco;
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- segue

3. Colmate e Piazzali

- Rilevato mole Sud con materiali di risulta dei dragaggi fino a quota +2.00 m s.m. e con tout venant di
cava finc a quota +3.00 m s.m., compresa l'esecuzione degli interventi di consolidazione della porzione
di terrapieno realizzata con i materiali di risulta dei dragagagi;

- Conferimento e sistemazione del volume di materiali di risulta dei dragaggi eccedente il quantitativo
necessaric per la realizzazione del molo Sud nella colmata Nord;

4. Pavimentazioni, strade e ferrovie

- Pavimentazione piazzale del terminal;

- Scalo ferroviario;

- Fasci binari del terminal;

5. Impianti

- Impianti idrico ed antincendio del terminal;

- Impiante di raccolta delle acque meteoriche e di trattamento delle acque di prima pioggia del
terminal;

- Impianto elettrico di alimentazione delle gru di banchina e di piazzale e impianto di illuminazione del
terminal;

¢) l'allestimento del Terminal con |'acquisizione delle attrezzature di piazzale e di banchina da parte del
concessionario, quali, a titolo esemplificativo e non esaustivo:

- Gru da banchina;

- Gru da piazzale;

- Mezzi di movimentazione a terra

- Sistema operativo informatico;

d) la gestione del Terminal per lo svolgimento delle operazioni portuali di cui allart. 16 della legge n.
84/1994, previo ottenimento della concessione demaniale marittima ex art. 18 della legge n. 84/1994,
nonché la manutenzione ordinaria e stracrdinaria del Terminal.

Premesso che l'opera pubblica di cui trattasi & inserita nel Piano Regolatore Portuale adottato dal Comi-
tato dell’Autorita portuale di Livorno con Delibera n.34 in data 19.12.2013, ed approvato dal Consiglio
della Regione Toscana con Delibera n. 36 in data 25.3.2015, con riferimento alle opere da progettare di
cui al precedente paragrafo a), si precisa che la progettazione definitiva ed esecutiva hanno ad oggetto
tutte le opere della Prima Fase della Piattaforma Europa nel loro complesso, mentre la relativa realizza-
zione é stata suddivisa in due parti delle quali quella di cui al precedente paragrafo lett. b) & oggetto
della presente procedura, mentre I'altra, relativa alle opere non indicate al predetto paragrafo lett. b),
verra affidata mediante una distinta ed apposita procedura di appalto pubblico, come meglio specificato
nella «Relazione tecnico-illustrativa dei contenuti dello Studio di fattibilitd», quale documento di sintesi
dello Studio di fattibilita, allegata al Disciplinare di gara.
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Gazzetta Marittima

Ecco il bando per la “piattaforma” di Livorno

BRUXELLES - La Gazzetta Ufficiale europea ha pubblicato il bando di gara per la Darsena Europa, che
delinea gli elementi indispensabili per concorrere all’assegnazione della concessione sul project finan-
cing della grande opera di ribaltamento a mare del terminal contenitori di Livorno.
Una pubblicazione, questa sulla Gazzetta Europea, che & necessaria ma non sufficiente per partire con
la gara. Spetta infatti alla Gazzetta Ufficiale italiana il compito di rendere il bando operativo: tanto che
I'Authority labronica ne aspetta l'uscita, con la copia del bando gia apparsa a Bruxelles, entro le prossi-
me ore.
Nel testo che sta per essere pubblicato suila Gazzetta Ufficiale italiana |'oggetto della concessione &
cosl indicato: procedura ristretta per |'affidamento del contratto di concessione di costruzione e gestio-
ne ai sensi dell’art. 153 commi 1-14 del D. Legs. 12.4.2006 n.163 (finanza di progetto) avente per og-
getto la progettazione definitiva ed esecutiva della prima fase della piattaforma Europa del porto di
Livorno, comprensiva del terminal per contenitori {in seguito anche “terminal”) e di tutte le opere ad
esso connesse, nonché l'esecuzione dei lavori di realizzazione, l'allestimento e la gestione del terminal
per lo svolgimento delle operazioni portuali ex art. 16 della legge 84/94. Il costo previsto dell’'opera,
secondo le specifiche & pari a 504 milioni e 460 mila euro mentre I'importo complessivo per la proget-
tazione definitiva ed esecutiva & stimato in 13 milioni e S00 mila euro.
I concorrenti dovranno dimostrare un fatturato annuo medio nei S5 anni antecedenti non inferiore a 50
milioni e 445 mila euro pari al 10% del valore dell'investimento e devono dimostrare la capacita di ese-
guire direttamente i lavori con la propria organizzazione. Il che lascia intendere che a partecipare pos-
sanc essere RTI {raggruppamenti temporanei d'impresa). Qui sotto la descrizione dell’appalto secondo
il bando che sta per uscire sulla Gazzetta Ufficiale italiana.
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L'Informatore Navale

Livorno:Piattaforma Europa,da domani il bando sara sulla
Gazzetta Italiana.Gallanti:”"Siamo contenti:raggiunto un
traguardo importante”

L’opera prevede banchine dimensionate a meno 20 metri

Liverno, 19 gennaio 2016 - Verra pubblicato domani sulla Gazzetta Ufficiale taliana i
bando di gara per la realizzazione delia Piattaforma Europa. L'appalto ha ad oggetto
la progettazione definitiva ed esecutiva della prima fase dell’'opera di ampliamento a
mare dello scalo labronico, ¢ la costruzione e gestione del terminal contenitori.

Si tratla di uno del pii grandi appalti in project financing della storia recente:
I'importo complessive stimato della concessione e di 504 milioni di euro, di cui 326
milioni a carico del promotore privato, che provvedera anche alla progettazione
definitiva ed esecutiva dell'intera opera.

L’ infrastruttura sara realizzata, in parte con la procedura di finanza di progetto e in
parte, per I'ammontare di circa 360 milioni di Euro {destinali a finanziare opere di
difesa e relativi dragaggi), direttamente dall’Autorita Portuale, mediante un appalto
pubblico di lavori.

Lo studio di fattibllita, approvalo dall’Autorita Portluale, prevede che le banchine per il
nuovo terminal siano di una lunghezza di circa 1.500 m, dimensionate sin da subito
per una quota di fondale pari a -20 mt, al fine di garantire l'accesso alle navi di
progetto di ultima generazione.

Il collegamento ferroviario elettrificato con le attuali banchine, di prossima operativita,
sara prolungato per raccordare anche quesla nuova inlrastrutlura, col fine di
immettere direttamente sulla linea tirrenica i treni blocco di ultima generazione (730
mt) in partenza dalla darsena. Il potenziamento del collegamento ferroviario avverra
anche altraverso I'adequamento della linea Collesalvetti - Vada: cio permettera 1l by
pass delle gallerie costiere, non adeguate al traffico merci, il collegamenta con il porto
di Piombino e il superamento del nodo pisano oramai congestionato dal traffico
realizzando cosi il sistema logistico integrato toscano.

[l Bando di gara ed i relativi allegati, nei quali saranno reperibili i dettagli tecnici del
progetto, saranno disponibili sulla Gazzelta Ufficiale Italiana e sul silo internet
dell’Autorita Portuale a partire da Giovedi 21 gennaio.

«Siamo particolarmente cantenti del traguardo raggiunto - ha detto il commissario
straordinario dell'Autorita Portuale di Livorno, Giuliano Gallanti - la Piattaforma
Europa & un'opera strategica per il futuro dello scalo labronico».
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Quilivorno.it

Darsena Europa, bando in Gazzetta

Lopera provede bocliine divsensionate ¢ mivio 20 el el Gollantss "Siumo
conptentis pogqinnie un raquarde importoante”
ezl 23 grrnake HHEALSH

end pubblicata il 20 geanaio sulla

Gazeetta IHficiale aliana § bando di
gard par by resliezszione dels Piattaforma
Europa. L'appatto b ol oggelio b
arogetinzone defnilive ed esecutiea disla
prima fase dell’'opemn di srmplamesito o
mare dellp szafe librarim e b castnssdone
¢ gestiare ded termn cantenilos. Si tratia
i uno dai pu grandi appalt In praject
fmancng delln sloda recenta: Vimgorks

ozmpiessivn stimalo della concessiore a di

S04 milicai o egure di cai 326 milor i

carco ded promolors pavae . cho provvedem anche slla progetianona cofinbva el asesutva
dalirsera cpera

L'infrastruttura 5ara redizzala. in parae con la procgdura di fingnza di progetto e © parte, par
Yammaniaes di circa 380 miliom di Eum (destinash 3 £nanziare opare di ddesa e relalivi dragaggil,
dirattamento SENTGEGENNEEE ~oiants un apeaito pubibiico o1 lavee

Lo studio @) fatbbeita, approvatc TR - 02 che K banchine per i nuovo
1ermingl s'and diuna lunghoazza di clrea 1.500 m, dmerstonale 50 da substo per una guota di
fonctale pafi @ -20 mt, al fina di parantire 'aco3sso sle nayl o pregetio 4l utma ganarsaana. B
callagamento lerroviario abettrificato con e atiuali banching, di prossima oparahuita, sara
prelungato par raccandare anche questa nuave nfresiuttura, cot line of immetere dirzitamente
sulla linaa tireniza | treni brocco di Likma ganrarazione {750 mi) in pertenza dalla darsena. |l
polenziamento dal colegaments termavisrio avwams anche atlraversa I'adeguramenio dela lnea
Callesahatti — Vada: cid pamelterd il by pass dele gallerle castere, aon adeguale &l traffico

marci, il collegamanio con il pario ol Flizmbino e 4 suparamearis del nodo peans aramai
conpaslionato dal Iraffico realizzanco cosl 1 sistema logistico intagralo losceno

Il Bando di gara ed | refalivi legali, nev quall sararmo repenbili | oatzaghk tecnici dal progatte,
saranro disponibill sulls Gezzetsa Uticiak italiana o eul sio inteme TGN 2 parire
da Giovad) 21 gennaio. “Siamo particalementa content del iraguardo raggiunto — ha datto i

commissario atracrdinario DTN o Livormo, NN R - -

Flatiaferma Ewopa & un'epers sirategica pee il fuluna delle ssalo Bbrarico”
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La Nazione

Piattaforma Europa:
oggi il bando
sulla Gazzefta

Gara internazionale

PIATTAFORMA Europa: da
oggl il bando di gara sara

sulla Gazzelta Italiana
Gallanti: «Siamo contenti:
raggiunto un traguardo
importante». L'appaltoha ad
ogﬂeuo la progetlazione
della prima fase dell'opera di
ampliamento a mare, e la
coslruzione e gestione del
terminal contenitori.

L’ infrastruttura sara
realizzata, in parte con

la procedura di finanza di

i cins) S

mediante un appallfo
pubblico di lavori.
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Il Tirreno

PORTO »1 “RIVALI” DELLA DARSENA ELIROPA
Anche Civitavecchia vuole

il maxi-terminal come noi

In ballo un progetto del gigante autostradale Gavio in uno scalo quasi senza container

di Mauro Zuccheltl
» LIVORRD

Adistanzn di pochi giorni dalla

uhblicazione a8 Bruxdles,
“h # his con 11 ma-
w:handn della Darsena Luro.

pz e lo mete nero su blaneo
sulla Gasretta Uficiale di oyl
Proprio mentre Clvitavecchia
tenta Foperazione  srpassa
lanciando anch'essa il proget-
tn el un grande poko conienilos
ri, mo con modaliih opposic a
quelle livornesd,

(ful da nel tFnd
amdare in ceren di invesstlng

tramite bando: Livemo inviia
a larsi avanti § privati chwe ga-
rantiscano un ceno standad
i solididh (negl ultioi cingue
anni una media annua che per
i trafficd container sia di alme-
noun millone di tew, peril fa-
o sia sopra | 5.4 milioni
di curo ¢ per il capiwle sociale
sapral 25,2 milioni)

nvece nellosealo lazigle no:
al contrarie, & un hig dei gran-
di appalil come Gavio a pre-
sentare b proposta tamite la
propria controflatn Compa-
gnia Purte (in eui ha il (5%
menue con 'Lael af 25% eun
gruppo napoletane di com-

mercio petrolifero al 10%}.
Inconcorrenza

» con Livorno anche
Savona-Vadao, Calata
Bettolloa Genova e isoldi
di Contshipa La Spezia
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Ghovali scarso |l venlel dedl'isu-
wirione poruake hanno an.
nuncine ia pubblicadone -
hreves ded piano coonessico fi-
nanzizsio della s_clrfic:‘ja pt‘:y.:m
D nenie con il bando di ga-
Imrt:[;)au»o alls nuova cuno?s—
sinne (e che, pur dichiarmndn-
sl =non in concorrenza con al-
11 scali= oo b mette witta per
fare 1a ruota del pavone Ise-
ghalanido che =@ rixilkatnia i
pochi. elnque by towale. ad ave-
he § pequisiti di eloggibilicd per
otienere | inanzlament previ-
sthckal Pl Junckers),

S di latio che non rlsulia 01-
nora si & conerctizzata l'crnga-
zione dei 50 miliond di curo
che il governe aveva indicaio
come o proprda  quota
nedl'eperwinne Carsena Laim-
pa senea dimenticare che ]
wemier Renzi e aveva mewo
a faccka con la propria finna In
pompa magna nell'astunnoe
seorsa. Intanio, sono stail of-
tre 200 milioni di cuso pubhli-
<l nel pona di ‘Farzanto che re-
sa sostanzdalmenic vuelo ¢
una cifra del genere viene -
chicsta alle itiwuzioni pubhli-
che anche per Civiavecchin
(menire linvestimento priva-
to ammonierebbe 8 308,6 ml-

lionidicurn),
}) Il nostro porto
hadallasua
lanuovadirettissimaFs
che porta lamerce subito
sulla rete ferroviaria

La minaccin concormrenziale
clie asriva da sud rapprsenia
solo unn pane del problema:
progetn livomesc va a infilarsi
dentsoumirscenario lncal: g
Savona-Vado Macrsk conta di
rendere operative nel 2007 i)
proprio nuovo wrminal per le
naviolred Emilyew (ronuna
potcnzialita da 720milatcu an-
nuil ;23 a Genova & indidtium
damive il nuovo piazzale di
Calata Beawolln Ls cuibanchiing
(da AGmila wu) arcoglicnd
pontacontainer lunghe pit di
30 myetri con pescaggi di oltre
L4 metri e mezzo, 3 ala Spe-
ria Conship pub contare sulla
profoga di meszo secolo della
concesdone in cambio di qua-
st 200 milionl di investimenti,
peraltroatiesd da qualtro anni.

CF perd da ossenvare che.
per quanto ghi espent stiminn
che in domandn di meycnto di
Rima valga 500mila teu an
nul, th seahh Uldea di Civia-
vecchia sasce dal busines del-
le costruzioni (e dalla sierzatn
verso b grandi opere mardti-
me da parte del gruppo Gavin
che invece 2 specializzaln in
Infrustrutture suradali). 11 rafli-
cocontenilor perh & talmenie
ridotto da non arivare 8 un de-
cirmo di quedlo Ivomese, sem-

pre o} di sotto del Tomila tew ¢
nel decennio scorso a malape-
na la metd: e si «a che nom ba-
stacostruire una banchinaper
far arrivaae | container porcdst
& lamerce che decide dovean-
dase (e per ragpiungere it mer.
caio-chiave & nord di Ba

un camion da Chitavecehia
deve fare 244 chilometri in piu
rispetina b home).

Ma sono soprattutio ahi
due gl aspeid che possono
giocarc a vantaggin i Livorno

£ 'unn riguanda b comproni-
zione del pacchetto di fnan-
zlameny pubhlivi: in amrvo
dallo Staio “solo™ 50 milioni, &
otio volte supedore la spesa in
mann c R ne.

L'ahores Tt b efie vedere con

I'infrastrutturazione ferrovia-
sla: prima dellinkzdo dell ssta-
te. perfina con un qualkche an-
tieipo tispetio alla abella di
marcin.  pornodi Livomoavrh
1 disetulssima che dalle ban-
chinc meite i contenitori sulla
Jinesy tErrenica 4enea alue mo-
vimentaziod c©  sopraltutio
senza ol alla susdune del
Colambrone. Sembra  owvio
118 30 porte - by quabissl por-
10 - & una sivoluzeone: hasti
sensare alla belfa del Binarko
nutile che arriva all'interpor-
10 da dlect annk. Ma lnudimen-
e,

itn accesio del porte di Clvitavecchia
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Gazzetta Marittima

Propeller Livorno: nuovi assetti per il porto

LIVORNO - Il Propeller Club di Livorne, presieduto da Gloria Giani Pollastrini, ha organizzato per lunedi
25 gennaio alle 19,15 un convegno presso la sede dello Yacht Club (g.c.) sulla Spianata del Molo Medi-
ceo, 21 sul tema dei nuovi assetti operativi.
Sono stati invitati a partecipare alla tavola rotonda il capitano di vascello {(CP) V. Di Marco, direttore
marittimo della Toscana, I'avvocato G. Gallanti, commissario Port Autority Livorno; il dottor M. Provin-
ciali, presidente Porto di Liverno 2000; il signor E. Lorenzini, presidente Terminal Lorenzini; il dottor L.
Becce, AD Terminal Darsena Toscana; il dottor F. Baudone, direttore Terminal Sintermar; il dottor R,
Alberti, presidente Terminal Calata Orlando; il signor R. Piccini, presidente Terminal Lucarelli; il signor
F. Barbera, presidente Assimprese; il comandante Massimiliano Lupi, capo pilota Porto di Livorno.
Modera il dibattito il giornalista del Tirreno di Livorno Mauro Zucchelli.
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La Nazione

PIOMBING LA PROPOSTA LANCIATA AL CONVEGNO Di FOLLONICA PER IL NOSTRO PORTO

Polo logistico integrato con le imprese grossetane

- PIOMBIND -
DAL PUNTO di vista geografi-
¢o Fiomhino & in provinaa < Li-
vorno, ma dal punto di visto eco-
naomico guarda anche a sud, alla
provinaa di Grosseto., [l porto b
Piombuno e I%area industnale so-
no g@a integrate da tanpo on le
imprese del polo chimico di Scar-
lino e can la Maremma. A nilan-
aare la collsboraaone & stato al
convegno «Circolo virtuoso - op-
portunitd e sviluppo possibile nel
sud della Toscanan che s1 @ svito
lurnsedi al Teatro Fendena Leopal-
da (orea ex Ihva) o Follonsca, & sta-
to Luign Mansi, presidente cy
Nuova Solmine, che partendo dal
dato det quartromla giovani che
stanno aspettando lavoro, ha lan-

AFERPI
L’Ad Fausto Azzi
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aato la proposta ch creare un cen-
ro di raccolia e smistament o mier-
a che abbia come punt: ferri il
porto i Piombino, I'area indu-
stridle di Scarlino e {'acroporto di
Grosseto: «Piombino pud essere
un punio & nferimento per il Me-
diterraneo - ha sottolineato
Nan dobbinmo vedere questio ma-
re solo come traflico ¢h rugranty,
ma con le opportunita che pud of-
frires.

E DEL RESTO il nuove porto di
Piombino prevede anche una zo-
naddie bemchine dechicate allein-
distrie della provinaa di Grosse-
to. Fausto Azn, invece, ad ch Afer-
pt ha illustrato U grande lavore
computo a Piombino, can 1l polo

sderurgico in fase di nlanao, sot-
tohineando come Mazmenda sua
operando per mettere le basi di
una solida riptresa. Oltre a Fausto
Azz (Aferpr) e Luigi Manai (Nuo-
va Sclminec) sono intarvenub o
Augusto Orsim del Golf Qub Ar-
gontano, Francesco Pactru della
Huntsman Tioxide, Enzo Rossi
i Conserve Italia, Fedenco Vee-
chioni i Bonifiche Ferrarew. 11
presidente della Regione Toscana
Ennico Rossi infine ha punwito
I'attenzione sulla necessitd di por-
tare a termmune alcune infrastrunu-
re: 1l completamento  della
398-porto per Piombino, la Gros-
sato-Fano e 1a messa in sicurezza
dall' Aurelia con quatiro corsie an-
che nell'area grossetana sud

Piormbro
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Gazzetta Marittima

Ad Ancona 2,4 milioni per ’intermodalita

ANCONA - Durante l'incontro presso il ministero Infrastrutture e Trasporti, il presidente Rodolfo Giam-
pieri e il segretario generale Matteo Paroli dell’Autoritd portuale hanno avuto conferma che sta per es-
sere varato il provvedimento di ripartizione del gettito IVA generato dalla portualita nazionale.
In tale provvedimento & stata accolta la proposta del porto di Ancona, insieme a quelle di altri 3 porti
italiani, per interventi per migliorare ed efficientare l'intermodalitd e l'integrazione del trasporto marit-
timo e ferroviario. L'Autoritd portuzle di Ancona beneficera pertanto di un finanziamento di 2,4 milioni
di euro. 1l presidente Rodolfo Giampieri ha espresso grande soddisfazione: "Si tratta di un importante
risultato del lavoro di squadra dell’Autorita Portuale, che ancora una volta ha dimostrato notevole ca-
pacita progettuale e propositiva, in stretta collaborazione con il Comune di Ancona e la Regione Mar-
che, che ha sostenuto il progetto nella riunione di mercoledi della Conferenza Stato-Regioni. Si tratta
concretamente di proseguire in maniera coerente e decisa con [a nostra visione strategica di disporre
di infrastrutture che consentano efficacemente di spostare sempre pili le merci dalla strada alla ferrovi-
a, soluzione indispensabile per accompagnare l'auspicata crescita commerciale del porto nel rispetto
della sostenibilita ambientale”,
Come previsto, le risorse saranno destinate prioritariamente al progetto di prolungamento del fascio di
binari a servizio delle merci in nuova darsena, consentendo I'ingresso di treni completi grazie ai lavori
che attualmente Rfi sta implementando alla stazione di Ancona. Parte delle risorse sara destinata an-
che al potenziamento dello Scalo Marotti.
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Ansa

Porti: Napoli; De Caro,in tempi celerissimi nuovo presidente

Bassolino,bloccato e commissariato per conflitti tra istituzioni
19 gennaio, 18:56

(ANSA) - NAPOLI, 19 GEN - Potrebbe arrivare in tempi brevi, "celerissimi®, il nome del
nuovo presidente dell'Autorita portuale di Napoli. O, almeno, & questo 'auspicio di Um-

berto Del Basso De Caro, sottosegretario alle Infrastrutture e ai trasporti, in citta per un
incontro sulle potenzialita del porio di Napoli.

"Non avremmo fatto la riforma dei porti, nella quale un pezzo € dedicato proprio alla no-
mina dei presidenti dell'autorita portuale se non fosse cosi", assicura Del Basso De Ca-
ro.

"E' evidente che, approvata la riforma, domani sera in Consiglio dei ministri - dice - in
tempi celerissimi si arrivera alla definizione del nuovo assetto organizzativo®.

"Quello che viene liquidato come 'riforma’ & in realta il Piano nazionale della Logistica -
sottolinea De Caro - Un piano importantissimo anche perché non ha senso un porto sen-
za un retroporto, una piattaforma logistica di riferimento". Nella riforma “& prevista la ri-
duzione delle attuali 24 Autorita a 15, con l'accorpamento dei porti di Napoli e Salerno”.

“Il porto di Napoli ha una doppia vocazione, delle merci e crocieristico - aggiunge - Cre-
do che debba essere valorizzata questa vocazione e penso che l'identita di una citta co-
me Napoli si ricostruisca proprio a partire dal porto”.

L'Autorita portuale di Napoli & senza presidente da tre anni, un periodo durante il quale
si sono succeduti dei commissari alla sua guida. Questo, per Antonio Bassolino, candi-
dato alle primarie del centrosinistra per la carica di sindaco di Napoli e presidente della
Fondazione Sudd, & "l'esempio piu clamoroso di come la mancata collaborazione tra isti-
tuzioni possa provocare danni anche molto seri e gravi®. "ll porto di Napoli si presenta
con due facce della stessa medaglia - afferma - E una grandissima opportunita, la pit
grande azienda nella nostra area, per le persone impegnate, per il fatturato e tanti lavo-
ratori e imprese dirette e indirette”. "La collaborazione istituzionale & sempre doverosa -
sottolinea - anche tra Governi e istituzioni profondamente diversi". C'¢ in ballo la
"programmazione europea 2014-2020 e sarebbe un delitto se non riuscissimo a mettere
insieme tutte le energie per lo sviluppo dell'area”.
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“Il porto & bloccato e commissariato da tre anni per conflitti tra le istituzioni - prosegue -
Si tratta di cominciare proprio un'altra pagina ora c'é I'opportunita anche con il piano na-
zionale per i porti e conta anche molto lo spirito di collaborazione tra Comune, Regione e
Governo centrale".

"Investire sul porto significa investire sul nostro futuro, parlo delle merci, ma anche delle
crociere, Del rapporto della citta con il nostro mare - conclude Bassolino - Il posto & dav-
vero I'emblema di quello che Napoli puo essere, di un futuro di grande capitale”. (ANSA).
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Ansa

Porto canale Cagliari +5% nel 2015

Cict, volumi in aumento con 686mila Teu trasportati
20 gennaio, 09:33

(ANSA) - CAGLIARI, 20 GEN - Traffici in aumento nel porto canale di Cagliari: trasportati nel
2015 686mila Teu contro | 656mila dell'anno precedente. Sono gli ultimi dati della Cict, gruppo
Contship, estrapolati dal report nazionale sugli scali industriali. Cagliari International Container
Terminal {Cict), continua il suo trend di crescita (totale dei volumi in aumento del 5% rispetto al
2014) con un peso significativo della quota di merci originate o destinate al mercato locale sardo.

| terminal Container Marittimi del Gruppo Contship Italia hanno movimentato un totale di 6,3 milio-
ni di Teu, con una leggera diminuzione rispetto al 2014 (6.6 milioni di Teu) dovuta - & stato spie-
gato - principalmente agli aggiustamenti effettuati dalle compagnie di navigazione sui network che
coinvolgono gli hub nel Mediterraneo. Ciononostante, quattro dei cinque terminal italiani de! Grup-
po hanno registrato un aumento dei volumi. Per i clienti del Gruppo Contship - ha detto la presi-
dente Cecilia Eckelmann-Battistello - le compagnie di navigazione globali, continuano le sfide le-
gate allo sviluppo sostenibile dei traffici, al volume di affari, allo shilanciamento tra capacita offer-
ta e domanda di trasporto e ai relativi effetti sull'ambiente. Permane l'incertezza sui mercati inter-
nazionali che manifestanc dubbi rispetto all'andamento dell'economia a livello globale. In questo
contesto, la leadership di settore continua ad essere legata al contenimento dei costi ed alla ca-
pacita di generare efficienze attraverso economie di scala”. (ANSA).
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Crociere: autorita portuale Messina, trend positivo

Arrivata la Viking star
19 gennaio, 18:32

(ANSA) - MESSINA, 19 GEN - Dopo lo scalo dellimbarcazione La Belle de I'Adriatique, piccola
nave della compagnia Croisi de France che ha inserito sia Messina che Milazzo nei suoi itinerari
invernali, oggi & approdata anche la Viking Star, new entry della compagnia Viking Ocean Crui-
ses. "| mille passeggeri odierni - dice l'autoritéa portuale di Messina - aprono cosi un anno molto
interessante in cui I'Autorita portuale prevede 191 scali (+20%) e 365.000 passeggeri (+ 11,6%)
con un trend di crescita considerevole che pud certamente rassicurare chi in questi ultimi giorni
ha espresso sulla stampa locale timori in merito alla perdita di competitivita del nostro porto ri-
spetto a quello di Catania.

D'altronde i numeri definitivi relativi al 2015 attestano a Messina 327.702 crocieristi mentre Cata-
nia ne ha registrati 81.761 con una previsione per il 2016 di circa 120.000 passeggeri”. (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

L’'Interporto di Bologna potenzia con Prologis

Cresce ancora |'area destinata alla distribuzione merci anche con specifiche per i medicinali
nel bolognese

MILANO - Prologis, Inc., leader mondiale nel settore immobiliare logistico, ha annunciato di aver sigla-
to un accerdo per l'acquisizione da Sifte Berti di un immobile di 8.000 metri quadrati presso
I'Interporto di Bologna, una delle piattaforme logistiche e intermodali pit grandi in Europa.
Sifte Berti, importante azienda italiana operante nell'ambito della logistica, del trasporto internazionale
e della distribuzione nazionale, rimarra il conduttore dell'immaobile, insieme a Pall-Ex Italia, network
internazionale di logistica e trasporti espressi su pallet in tutta Italia ed Europa. L'acquisizione & stata
realizzata attraverso il Prologis European Property Fund I1 (PEPF II).
L'immobile va ad aggiungersi alle 11 strutture acquisite in febbraio 2015 e alla struttura gia in portfo-
lio, portando a 13 gli immobili detenuti da Prologis presso il polo logistico bolognese. La struttura, rea-
lizzata nel 2005 e ottimizzata per operazioni di distribuzione merci, dispone anche di una cella a tem-
peratura controllata, che consente lo stoccaggio di farmaci per la distribuzione alle farmacie dell’area
metropolitana bolognese.
"Questa operazione rafforza ulteriormente la nostra presenza presso I'Interporto di Bologna, che rap-
presenta un sito di primaria importanza per la logistica e | trasporti in Italia e si inserisce nella strategi-
a di espansione di Prologis.
Prologis detiene infatti I'opzione per realizzare 100.000 metri quadrati di nuovi spazi nei terreni del
terzo piano particolareggiato” ha dichiarato Sandro Innocenti, Senior Vice President, Country Manager
di Prologis Italia.
L'Interporto di Bologna & una delle piattaforme logistiche e intermodali (su gomma e su rotaia) pil
grandi in Europa e si trova a nord di Bologna nei comuni di Bentivoglio e San Giorgio in Piano, a circa 2
chilometri dall’Autostrada Al13 che collega Bologna e Padova, vantando una posizione baricentrica lun-
go le direttrici del traffico merci nazionale ed europeo.
Al 30 settembre 2015 in Italia Prologis era proprietaria e gestiva circa 957.000 metri quadrati di strut-
ture di distribuzione. I parchi logistici si trovano nell’area di Milano (Paullo, Lodi, Novara, Piacenza, Ca-
stel San Giovanni, Cornaredo, Area Po, Cortemaggiore), di Pavia {Siziano), di Torino (Trofarello, Setti-
mo Torinese), di Bologna (Interporto, Castel San Pietro), di Padova e di Roma.
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Il Secolo XIX

UNDECRETO AGGIUNTIVO PERI TERMINAL PORTUALLI

Concessioni, arrivano
leregole: soprai 20 anni
decideil governo

Ogqil'approvazione a Roma con la riforma
Traffici: Venezia boom, soffre Gioia Tauro

ALBERTD QUARAT]
MATTEO DELLANTICD

GENOVA. Dggi sara il giorno
dellaveritd peripartiitaliani,
salvacolpidiscenaoripensa-
mentidell'vltimaara, Incon-
siglio det ministri infatti, fis-
sato per questa sera alle are
21 a Palazzo Chigi, a Roma,
dovrebbe approdare la rifor-
ma portuale studiata dalvat-
tuale numero uno del dica-
stera dei Trasporti, Graziano
Delrio. Come gid anticipato
dal Secolo XIX/TheMediTele-
graph, le Autoritd portuali sa-
ranno 15, le rimancnti nove
saranno trasformate in Dire-
zioni,

C'& di pit, ¢ riguarda il rila-
sciodelle concessionidei ter-
minal negliscaliitaliani.L'ar-
gomento dovrebbe infatti
trovare spazio dentro a un
decreto aggiuntivo alla rifor-
ma dei porti, Un documenio
nch quale la materia, per la
prima volta. dovrebbe essere
regolamentata in maniera

uniforme su tutto Jl territorio
nazionale, con le Autoritd
portuali che dovranno sotto-
stare a nuove direttive, che
d'ora in poi, saranno le stesse

r wti gli scali, Secondo
Fcfmi vicine al dossier, il pro-
cedimento di base per avere
laconcessionediunterminal,

almena quelle iniziale, sard
molto simile all’attuale, con
Fabbligo, da parte di un ope-
ratore, di presentare manilc-
stazionc di intcresse prima, ¢

partecipare al hando di gara
pubhlicala di
competenza appena dopo. Le

novita riguardano perd alcu-
nec voci fisse; investimenti ¢
livelli occupazionali  ad
esempio, che dovranno esse-
re specificati,in manicradet-
tagliata. in tutte Ic gare, ¢ poi
garantitidal terminalista. Ma
nonostante le anticipazioni
al nuovo regolamento, consi-
derato nel settore pid forma
chesostanza,abbianogidcre-
atadiversimalumaori,la novi-
ta pit importante dovrebbe
interessare le concessioni ol-
tre i 20 anni, In quesw
caso infatti, non sard
a decidere I'affidamento
el terminal; spetterd infatti
al ministero dei Trasporti un
arere vincolante, con il qua-
e il gaverno si riserva il dirit-
to di dare 'ok all'avvio della
concessione,
Inbanchinaintantocomin-
ciano a uscire i primi dati
completi dey traffici 2015,
con qualche sorpresa: Vene-

2iacrescedel 19% con555mi-
la teu movimentati nei 12
mesi, secondo porto del-
I'Adriatico dopo Capodistria
(790 mila teu, +17%) crescita

quest'ultima a scapito di Tri-
este, che rimane stazionaria
(-0,9%, 501 mila teu). Cresce
anche Ravenna, +11% 246
mila teu, di cui 212 mila mo-
vimentati da Contship: pro-
prio ieri il calosso della logi-
sticahareso notol'andamen-
te annualedelle sue strutture
in ftalia. Olre alloe scalo ro-

magnolo, sisegnalaladiscesa
di Gioia Tauro (2.5 miliani di
tew. -14%: la forbice can Ge-
nova, che si avvia a chiudere
sui 2,1-2,2 milioni di tece non
& mai 51a1a cosi stretta e dh
Tanger Med (1.2 milioni,
-9,3%}; la crescita della Spe-
zia (1.1 mibioni, +7.8%), Ca-
liari EBQB mila, +4,5%) e Sa-
crmo 34{1 rila, +6,5%).
Duc i fenameni nalati
dal presidente %
di Venczia, Paolo
osla; sll primo, lo sposta-

mento delfasse dei traffici
verso Est, man mano che il
baricentro industriale del-
I'Europa si sposta  verso
Oriente;non € un caso che o
portidilstanbul,Costanzacll
Pireoabbiano chiusoun anno
record, e lo stesso Alto Adria-
tico. considerato nel suo in-
sieme, ¢ passatoda 1.8a 2.5
milioni di teu tra 2008 e oggi.
Venczia e Ravenna intanto
stannorecuperandoiloroba-
cini storici. cio@ I'ltalia Nord-
Orientale e la Germania, sot-
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—ee e e e e T
traendo quote alla Spezia, e
pure ai porti de] Nord Europa.
Due: sulla rotta Asia-Europa,
il Mare Nostrum riesce a trat-
tenere pia merce che prima
andava verso i porti del Nord,
maitrashordisisonospostati
sul Mediterraneo Orientale,
crescendo soprattutto i traf-
fici di Est Europa, Turchia e
Isracle. L'Adriatico deve riu-
scire a sfruttare questa occa-
siones.

TRANSHIPMENT IN CRISI

Mai cosi stretta
la forbice
fraitraffici
dell’hub calabrese
e Genova

.__ B .,"

il terminal contenitori del porto di Giola Tauro .
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The Medi Telegraph

Concessioni, arriva |l
regolamento: sopra 20 anni
decide il governo

Genova - Nuove regole per i terminal portuali. Oggi
I’'approvazione a Roma con la riforma. Traffici: Venezia boom,
soffre Gioia Tauro.

Genova - Oggi sara il giorno della veritd per i porti italiani, salvo colpi di scena
o ripensamenti dell'ultima ora. In consiglio dei ministri infaiti, fissato per questa
sera dlle ore 21 a Palazzo Chigi, a Roma, dovrebbe approdare la riforma por-
tuale studiata dall’aftuale numero uno del dicastero dei Trasporti, Graziano
Delrio. Come gia anticipato dalSecolo XIX/TheMediTelegraph, le Autorita por-
tuali saranno 15, le rimanenti nove saranno trasformate in Direzioni. C'é di pid,
e riguarda il rilascio delle concessioni dei terminal negli scali italia-

ni. L ‘argomento dovrebbe infatti trovare spazio dentro a un decreto aggiunti-
vo dlla riforma dei porti. Un documento nel quale la materia, per la prima vol-
ta, dovrebbe essere regolamentata in maniera uniforme su tutto il territorio na-
zionale, con le Autorita portuali che dovranno sotfostare a nuove direttive,
che d’ora in poi, saranno le stesse per futti gli scali,

Secondo fonti vicine al dossier, il procedimento di base per avere la conces-
sione di un ferminal, almeno quello iniziale, sara molto simile all’attuale, con
I'obbligo. da parte di un operatore, di presentare manifestazione di interesse
prima, e partecipare al bando di gara pubblicato dall’ Authority di competen-
za appena dopo. Le novita riguardano pero alcune voci fisse: investimenti e
livelli occupazionali ad esempio. che dovranno essere specificati, in maniera
dettagliata, in tutte le gare, e poi garantiti dal terminalista. Ma nonostante le
anticipazioni al nuovo regolamento, considerato nel seftore pit forma che so-
stanza, abbiano gid creato diversi malumori, la novita pid importante dovreb-
be interessare le concessioni oltre i 20 anni. In quest ultimo caso infatti, non sa-
ra I'Authority a decidere I’affidamento del terminal: spettera infatti al ministero
dei Trasporti un parere vincolante, con il quale il governo si riserva il dirifto di
dare I'ok all'avvio della concessione.
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In banchina intanto cominciano a uscire i primi dati completi dei traffici 2015,
con qualche sorpresa: Venezia cresce del 19% con 555 mila teu movimentati
nei 12 mesi, secondo porto dell’ Adriatico dopo Capodistria (790 mila teu,
+17%) crescita quest’'ultima a scapito di Trieste, che rimane stazionaria (-
0,9%, 501 mila teu). Cresce anche Ravenna, +11%, 246 mila teu, di cui 212 mi-
la movimentati da Contship: proprio ieri il colosso della logistica ha reso noto
I'andamento annuale delle sue strutture in Italia. Oltre allo scalo romagnolo, si
segnala la discesa di Gioia Tauro (2,5 milioni di teu, -14%: la forbice con Ge-
nova, che si avvia a chiudere sui 2,1-2,2 milioni di teu non & mai stata cosl
stretta) e di Tanger Med (1.2 milioni, -9,3%); la crescita della Spezia (1.1 milioni,
+7,8%), Cagliari (698 mila, +4,5%) e Salerno (341 mila, +6.5%).

Due i fenomeni, segnalati dal presidente dell’ Autorita portuale di Venezia, Pa-
olo Costa: «ll primo, lo spostamento dell’asse dei traffici verso Est, man mano
che il baricentro industriale dell’'Europa si sposta verso Oriente:non & un caso
che i porti di Istanbul, Costanza e Il Pireo abbiano chiuso un anno record, e lo
stesso Alto Adriatico, considerato nel suo insieme, € passato da 1,9 a 2,5 milio-
ni di teu tra 2008 e oggi. Venezia e Ravenna intanto stanno recuperando i lo-
ro bacini storici, cioé I'ltalia Nord-Orientale e la Germania, sottraendo quote
alla Spezia, e pure qi porti del Nord Europa. Due: sulla rotta Asia-Europa, iiMa-
re Nostrum riesce a traftenere pit merce che prima andava verso | porti del
Nord, ma i trasbordi si sono spostati sul Mediterraneo Orientale, crescendo so-
prattuftto i traffici di Est Europa, Turchia e Israele. L’Adriatico deve riuscire a
sfruttare questa occasionen»,
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Concessioni, il caso-Anversa
spaventa |'ltalio

Genova - L'indagine dell’ Aniitrust Ue su presunti qiuti di Stato
mette a nudo le lacune normative. Bruxelies: «ll ferminalista che
non rispetta il piano industriale va sanzionafon,

Genova - U'Antitrust europea ha aperto un’indagine sui due maggiori termina-
listi container del porto di Anversa, Psa Antwerp e Antwerp Gateway (societa
controllata a maggioranza dal gruppo emiratino Dp World). Le due cziende
sono sospettate di avere ricevuto aiuti di Stato tra il 2009 e il 2012. | motivo:
non hanno rispettato i piani industriali sulla base dei quali poter mantenere la
concessione sulle banchine delio scalo belga, il secondo piu grande in Euro-
pa. | due terminal infatii, anni negli presi in esame dalla Commissione europeaq,
non hanno raggiunto gli obiettivi di traffico prefissati nel piano industriale. A
norma di legge, I’ Autoritd portuale di Anversa avrebbe dovuto multare le -
ziende, invece a marzo 2013 ha rivisto refroattivamente gli obiettivi minimi di
traffico richiesti ai due terminalisti, riducendo di circa 1'80% la multa nei con-
fronti di Psa e Dp World.

Un’azione che evidentemente non & piaciuta a qualche concorrente dei due
terminal, e che ha fatto scatiare il ricorso presso I Anftitrust. «Questa & la prima
volta - osserva Davide Marescaq, esperto di Diritto comunitario presso lo Studio
legole Maresca & Partners - che la Commissione interviene paragonando un
inadempimento di un concessionario a un aiuto di Stator., Infatti, con lo sconto
applicato ai due terminalisti, I'Autorita portuale di Anversa ha mitigato arbitra-
riamente una sanzione nei confronti di due operatori su cui esercita il control-
lo. Cosi queste aziende non solo hanneo risparmiato i soldi della mulia, ma han-
no anche beneficiato, a parere delia Commissione indebitamente, delle en-
trate derivate dall’esercizio di concessionario all’interno del porto: tutto quesio
a Bruxelles potrebbe configurarsi come qiufo di Stato.
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Se a fine indagine I’ Antritrust frovasse effettivamente colpevoli i due terminali-
sti, con ogni probabilitd la questione si risolvera con il pagamento di una mul-
fa, magari anche consistente e in solido con I'Autorita portuale di Anver-

sa. Ma, come segnala Marescaq, I'ingresso a gamba tesa dell’Europa sulle
concessioni potrebbe avere tecnicamente effetti dirompenti anche in ltalia,
non solo sul mondo dei porti (si pensi ad esempio dlle concessioni autostrada-
), ma sicuramente a partire da questo, visto che si & appena concluso il rin-
novo tramite proroga delle concessioni demaniali per i maggiori ferminalisti
della Penisola. Tra I'altro in Italiq, in base al codice della Navigazione,
I’amministrazione pud dichiarare Ia decadenza dalla concessione per man-
cata esecuzione delle opere prescritte 0 anche per non uso continuaio o per
cattivo uso: uno strumento spesso minacciato dalle Autoritd portuali, ma mai
applicato nel concreto.

Nel solo caso di Genova, si puo ricordare il lontano episodio del 2009, quan-
do I'Autorita portuale avviso il Vie (anche questa una societa il cui azionista
di maggioranza é il gruppo Psa di Singapore) l'intenzione di revocare ia con-
cessione per obiettivi industriali non rispettati, a seguito del lungo blocco o-
perativo collegato a problemi informatici.Rispeito alla semplice sanzione vi-
gente in Belgio, la misura sarebbe dungue piu dolorosa. Oraq, il fatto che

I’ Aniitrust europea possa considerare la non applicazione della decadenza
un qiufo di Stato, mettendo nel mirino sia il concessionario che |’ Autoritd por-
tuale, potrebbe sia rendere gli enti portuali pit severi nei confronti dei con-
cessionari che tradiscono le promesse del pianc industriale, sia fornire
un’arma pesante nelle frequenti diatribe fra terminalisti, ma anche in caso di
eventuali conflith social, considerato che il piano industriale non riguarda solo
i fraffici, ma anche ad esempio i livelli di occupazione.
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The Medi Telegraph

«Contfainer, regole chiare sulla
pesatura» / IL CASO

Genova - Nuova normativa in vigore da luglio 2016. L'allarme di
Feport: gli scali rischiano la congestione.

Genova - «Una mancanza di linee guida nazionali» sulla pesatura dei contai-
ner nei porti «porterd a confusione nella messa in pratica e avra un impatio
negativo sulle operazioni e condurre a una possibile distforsione competiti-
van: Jasper Nagtegaal, presidente della commissione dogane e logistica di
Feport (associazione europea dei terminalisti portuali privati), lancia I'aliarme
sulla prossima entrata in vigore, il prossimo primo luglio 2016, delle norme So-
las sulla pesatura di tutli | container in partenza dai porti. |l rischio paventato
da Feport & che per quella data molti paesi europei non sianc ancora pronti.
Senza chiarezza sulle regole, Ia merce su molte banchine andrd incontro alla
congestione del traffico. In Europa la realtd piu avanzaia & il Regno Unito, il cui
governo ha gid emanato linee guida nazionali.

In buona posizione anche i Paesi Bassi. L'ltalia & fra i paesi a cui si rivolge Fe-
port perché accelerino i tempi. A occuparsi dell’elaborazione delle linee gui-
de & il Comando generale delle Capitanerie di porfo. Gli operatori aspettava-
no un testo gid a dicembre, ma i tempi sono slittati e 1a presentazione del testo
€ adesso prevista per metd febbraio. | Comando generale sta lavorando in
stretio contatto con le categorie interessate per formulare linee guida effica-
ci. Quella di febbraio & una scadenza che, se rispettata, permettera agli ope-
ratori di adeguarsi eniro I'entrata in vigore della nuova norma, a luglio. Il tem-
po comungque stringe, anche perché in Europa sono in molti i paesi che hanno
aspettato I'uitimo momento per adeguarsi. La normativa Solas & generica e
lascia ampio spazio d'azione ai diversi paesi per decidere come comportarsi.
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Per questo Feport ha deciso ieri di lanciare |'allarme e chiedere chiarezza.
«C'& una mancanza di informazione e armonizzazione a livello nazionale -
spiega un comunicato dell’associazione - riguardo alla messa in pratica» del-
la norma. Feport quindi chiede alle «amministrazioni nazionali di sviluppare li-
nee guida che proteggano 'efficienza della catena logistica e non creino
distorsioni competitive fra gli stati membri». Le linee guida dovranno specifica-
re ad esempio quali strumenti cerfificati utilizzare e quali metodi di certifica-
zione.L’obiettivo & evitare che i porti si congestionino. Dovranno essere pesati
tutti i container in esportazione, prima che terminal e compagnie marittime i
carichino sulla nave. Solfanto per I'ltalia, si tratta di circa cinque milioni di
contenitori all’'anno. £ un’operazione che va ad aggiungersi al normale ciclo
di movimentazione delia merce e che dovrd inserirsi nel flusso creando meno
rallentamenti possibile. La responsabilita di fornire il dato del peso del coniai-
ner & assegnato dalia Solas allo “shipper”, termine generico che indica il sog-
getto responsabile della spedizione. Non sempre perd € questo a effettuare
fisicamente la pesatura. Lo scambio dei dati vedrd quindi il coordinamento di
anelli differenti della catena.

«Dal primo luglio 2016 - afferma Jasper Nagtegaal - tulli i container da cari-
care su una nave dovranno essere accompagnati da un Vgm (verified gross
mass, verifica di massa lorda). Attualmente, gli attori industriali hanno realizza-
o linee guida sulla messa in pratica degli obblighi Solas, ma indicazioni dalle
amministrazioni nazionali in molti casi sono ancora assentis, Feport invita gli
Stati a definire, se non lo hanno gid fatto, linee guida che adottino un ap-
proccio pragmatico e che non portino a una distorsione della concorrenza
fra i paesi dell'Unione europea. L'approvazione delle norme Solas sulla pesa-
tura obbligatoria dei container & arrivata al principio del 2015 dopo una di-
battito molto acceso. Le associazioni di categoria dello shipping hanno preso
posizioni molto critiche nei confronti di questa nuova incombenza. L'esigenza
di pesare i confainer € emersa perché in molii casi il valore dichiarato nei do-
cumenti non & quello effeftivo. Quando una nave viene caricata, i container
vengono distribuiti in base al peso nominale per metterli in maniera equilibra-
fa senza che sbilancino I'unitd durante la navigazione. Di fatto, in alcuni inci-
denti marittimi & stato verificato che i pesi dichiarati non erano quelli effettivi
e per questo la nave aveva subito squilibri che hanno portato alla perdita del
carico 0, nei casi pit gravi, della stessa nave.
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Conftship Italia, nel 2015 stabili |
risultati del gruppo

Milano - | ferminal hanno movimentato un totale di 6.3 milioni di
teu, con una leggera diminuzione rispetto al 2014. | servizi di
infermodalitd e logistica hanno invece fattfo regisirare un aumento
nel totale dei volumi trasportati .

Mitano - Il gruppo Contship Italia, tra i leader per quote di mercato in ltalia nel
seftore dei terminal container marittimi e nel trasporto intermodale, ha registra-
to una sostanziale stabilita nei risultati nell’anno 2015. | terminal del gruppo
hanno movimentato un totale di 6.3 milioni di teu, con una leggera diminuzio-
ne rispetto al 2014 (6.6 milioni di teu), dovuta principalmente agli aggiusta-
menti effeftuati dalle compagnie di navigazione sui network che coinvolgono
gli hub nel Mediterraneo. | servizi di intermodalita e logistica hanno fatto regi-
strare un aumento nel totale dei volumi trasportati, a cui ha contribuito
I’offerta di Rait Hub Milano, la nuova societd lanciata a gennaio 2015 per ge-
stire il terminal ferroviario di Melzo (Milano), la cui capacitd e cresciuta ulterior-
mente nel secondo trimesire del 2015,

Cecilia Eckelmann-Battistello, presidente del gruppo Contship italia, ha dichia-
rato che «per i clienti del gruppo Contship e le compagnie di navigazione glo-
bali, continuano le sfide legate allo sviluppo sostenibile dei traffici, al volume di
affari, allo sbilanciamento tra capacitd offerta e domanda di frasporto e aire-
lativi effetti sull’ambiente. Permane l'incertezza sui mercati internazionali che
manifestano dubbi ed incertezza rispetto all’andamento dell’economia a livel-
lo globale. In questo contesto, la leadership di settore continua ad essere le-
gata al conienimento dei costi ed alla capacitd di generare efficienze attra-
verso economie di scala. La risposia di Contship ltalia, a supporto dei propri
clienti, prevede un continuo impegno sui piani di investimento, in linea con il
frend di crescita della dimensione delle navi utilizzates.
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